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[Beschreibung] 

Die vorliegende Erf indung betrifft. eine Fahrwerks -MeSvorrich- 
tung fur Fahrzeuge, insbesondere fur Kraft fahrzeuge gemaS dem 
5 Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren fur die Fahr- 
: werksvermessung von Fahrzeugen gemaS dem Oberbegriff des An- 
spruchs 11. 

Aus Grunden der Fahrsicherheit und um ubermafiigen VerschleiS 
10 an den Radern eines Fahrzeuges zu vermeiden, wird die korrekte 
Ausrichtung jedes Rades uberpruf t . Dies erfolgt im Wege der 
Achsvermessung. Die Achsvermessug wird sowohl in dem Hers t el 1- 
werk eines Fahrzeuges als auch in eigens hierfiir ausgeriisteten 
Werkstatten durchgef uhrt . , ' 

15 

In der Praxis sind zur Achsvermessung eines Fahrwerks unter 
anderem optische Verfahren bekannt, bei denen durch eine Ka- 
mera sowie durch an den Radern angebrachte Ref lektoren die 
genaue Ausrichtung bzw. Nicht -Ausrichtung des Rades erfafct 

2 0 wird. Wird eine Fehlausrichtung des oder der Rader festge- 

stellt, so wird das Fahrzeug mittels einer Hebebuhne, auf die 
das Fahrzeug vor dem MeSvorgang aufgefahren worden ist, ange- 
hoben. AnschlieSend wird die Justierung vorgenommen, das Fahr- 
r zeug abgesenkt und die vorgenommene Einstellung uberpruf t. 

25 Stellt sich heraus, da£ die Justierung nicht korrekt ausge- 
fuhrt worden ist, mu6 das Fahrzeug noch einmal fur einen wei- 
teren Justiervorgang angehoben werden. Diese Vorgehensweise 
ist zeit- und damit kostenintensiv. 

30 Daruber hinaus stellt sich bei der Fahrwerksuberpruf ung bzw. 
Fahrwerks justierung im Herstellwerk des Fahrzeuges das Pro- 
blem, das die einzelnen Pruf- und Einstellvorgange entspre- 
chend der groSen Stiickzahl schnell auf einanderf olgend durch- 
gef uhrt werden mussen. Bei den in der Praxis bekannten Fahr- 
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werks-MeSvorrichtung kann aber das Fahrzeug nur von einer 
Stirnseite der Fahrzeug -Hebebuhne auf diese auffahren, weil an 
der anderen Stirnseite die AchsmeSeinrichtung stationar ange- 
ordnet ist. Hierdurch mufi das nachste zu uberprufende Fahrzeug 
5 so lange warten, bis das gerade vermessene Fahrzeug die Fahr- 
zeug-Hebebuhne verlassen hat. Damit beansprucht der Fahrwerks- 
meSvorgang unverhaltnismaSig viel Zeit, was die Herstellkosten 

10 Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung 
(' sowie ein Verfahren der eingangs genannten Art zu schaf fen, 

die eine schnelle Justierung des Fahrwerkes eines Fahrzeuges 
bei gleichzei tiger Uberprufung des Justiervorganges erlauben. 

15 Die vorstehende Aufgabe wird hinsichtlich der Vorrichtung 

durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost . In den sich daran 
anschliefcenden Anspruchen 2 bis 10 finden sich vorteilhafte 
Ausgestaltungen hierzu. 

20 Durch die Ausbildung der AchsmeS-Hebeeinrichtung mit zwei He- 
bestufen, welche unabhangig voneinander reversibel ansteuerbar 
sind, besteht die Moglichkeit, mit der einen Hebestufe, der 
ersten Hebestufe, die AchsmeSeinheit der AchsmeSeinrichtung in 
,der fur den Mefivorgang notwendigen vertikalen Hohe zu justie- 

25 ren. Handelt es sich insbesondere bei der Achsmefceinheit urn 

eine optische MeSeinrichtung, so erfolgt die vertikale Justie- 
rung der AchsmeBeinheit entsprechend der Position der zugeho- 
rigen Reflektoren an den Radern. Ist nach Feststellen eines 
Fehlers in der Ausrichtung der einzelnen Rader ein Einstell- 

30 vorgang notwendig, so kann das Fahrzeug mit der Fahrzeug-Hebe- 
buhne angehoben werden. Dabei wird gleichzeitig uber die zwei- 
te Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung die in ihrer vertika- 
len Hohe gegenuber den Reflektoren an den Radern des Fahrzeugs 
eingestellte AchsmeSeinheit ebenfalls angehoben, ohne daG da- 
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bei deren vertikale Justierung verandert wird. Hierdurch ist 
eine zeitaufwendige Neu justierung der AchsmeSeinheit nicht 
notwendig. Daruber hinaus besteht die Moglichkeit, den Ein- 
stellvorgang bei f ortlauf endem MeSvorgang gleichzeitig vorzu- . 
5 nehmen, so daS die Einstellung unmittelbar kontrolliert und 
gegebenenfalls noch einmal geandert werden kann. 

Grundsatzlich besteht die Moglichkeit, die Fahrzeughebebuhne 
zuerst anzuheben, deren vertikale Position f estzustellen und 

10 anschlieSend die zweite Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung 
gesteuert auf das Niveau der Fahrzeug-Hebebuhne vertikal zu 
verfahren. Hierdurch tritt eine gewisse Zeitverzogerung ein, 
da zuerst die Fahrzeug-Hebebuhne angehoben, deren Position 
festgestellt und anschlieSend die zweite Hebestufe der s 

15 Achsmefi-Hebeeinrichtung angehoben wird. Um zeitsparend den 

Einstellvorgang vornehmen zu konnen, ist es vorteilhaft, wenn 
der Hebeantrieb der Fahrzeug-Hebebuhne und der Hebeantrieb der 
zweiten Hebestufe der Achsmefc-Hebeeinrichtung so ansteuerbar 
sind, da£ sie synchron verfahrbar sind. Hierdurch werden die 

20 Fahrzeug-Hebebuhne und die zweite Hebestufe der Achsme£-Hebe- 
einrichtung zeitgleich angehoben, so da£ unmittelbar nach er- 
reichen der gewiinschten Hohe der Fahrzeug-Hebebuhne der Ein- 
stellvorgang vorgenommen werden kann. 

25 Um die erste Hebestufe einerseits und die zweite Hebestufe 
sowie die Fahrzeug-Hebebuhne andererseits f lexibel. verfahren 
zu konnen, ist es weiterhin von Vorteil, wenn der Antrieb der 
ersten Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung unabhangig yon 
dem Antrieb der zweiten Hebestufe und der Fahrzeug-Hebebuhne 

30 reversibel ansteuerbar ist. 

Fur die Fahrzeug-Hebebuhne und die Hebestufen der AchsmeS-He- 
beeinrichtung konnen je nach den vorhandenen Gegebenheiten 
ganz unterschiedliche Antriebe gewahlt werden. Eine besonders 
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kostengunstige Moglichkeit fur einen Antrieb besteht darin, 
daS die Fahrzeug-Hebebuhne und wenigstens die zweite Hebestufe 
der AchsemeS-Hebeeinrichtung als Antrieb jeweils mindestens 
eine Kolben-/Zylindereinheit aufweisen. Die Kolben-/Zylinder- 
5 einheiten konnen pneumatisch oder hydraulisch betrieben wer- 
* den . 

Urn das vorstehend erwahnte synchrone Anheben zwischen der 
zweiten Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung und der Fahr- 
10 zeug-Hebebuhne bewerkstelligen zu konnen, ist es von Vorteil, 
wenn die Kolben-/Zylindereinheit der Fahrzeug-Hebebuhne mit 
der Kolben-/Zylindereinheit der zweiten Hebestufe der AchsmeS- 
Hebeeinrichtung zum synchronen Anheben auf das gleiche Hohen- 
niveau in Reihe geschaltet ist. 

15 

Auch der Antrieb der ersten Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrich- 
tung kann durch mindestens eine Kolben-/Zylindereinheit gebil- 
det sein. 

20 Fur die Konstruktion der Fahrzeug-Hebebuhne sowie der ersten 
und/oder zweiten Hebestufe konnen ebenfalls den Gegebenheiten 
angepaSte, unterschiedliche Gestaltungen gewahlt werden. Als 
besonders vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn die Fahrzeug- 
/ Hebebuhne und/oder die erste Hebestufe und/oder die zweite 

25 Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung als Scherenbuhne ausge- 
bildet sind. 

In aller Regel ist die AchsmeSeinrichtung vor dem Bug oder dem 
Heck des Fahrzeugs stationar angeordnet. Dies hat zur Folge, 
30 daS das Fahrzeug nicht in einer Bewegungsrichtung auf die 

Fahrzeug-Hebebuhne auf- und wieder abfahren kann, da die Achs- 
meSeinrichtung. im Weg ist. Dies ist insbesondere dann nachtei- 
lig, wenn die Fahrwerks-MeSvorrichtung bei einem Fahrzeugher- 
steller eingesetzt wird, bei dem die Fahrzeuge schnell aufein- 
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anderfolgend untersucht werden mussen. Urn auch hier in mog- 
lichst kurzer Zeit moglichst viele Fahrwerke von Fahrzeugen 
mit der erf indungsgemaSen Vorrichtung messen und gegebenen- 
falls nachjustieren zu konnen, ist es von Vorteil, wenn die 
5 Fahrzeug-Hebebuhne und die AchsmeS-Hebeeinrichtung auf einem 
• gemeinsamen Fundament angeordnet sind, welches mit wenigstens 
einer Ausnehmung fur die AchsmeS-Hebeeinrichtung ver.sehen ist, 
in die diese in ihrem AuSerbetriebszustand so versenkbar ist, 
daS sie zumindest mit dem oberen Niveau der Fahrbahn der abge- 
10 senkten Fahrzeug-Hebebuhne fluchtet. Hierdurch besteht die 
t Moglichkeit, daS das auf der Fahrzeug-Hebebuhne befindliche 

1 Fahrzeug uber die AchsmeSeinrichtung von der Fahrzeug-Hebebuh- 
ne abfahren kann. 

15 Urn dabei eine Beschadigung der AchsmeSeinrichtung zu vermei- 
den, kann weiterhin vorgesehen sein, daS die Oberseite der 
AchsmeSeinrichtung mit einer Platte versehen ist, die zumin- 
dest annahernd die Ausnehmung im Fundament abschlieSt. 

20 Hinsichtlich des Verfahrens wird die vorstehende Aufgabe durch 
die Merkmale des Anspruchs 11 gelost. In den sich daran an- 
schlieSenden Anspruchen 12 bis 14 finden sich vorteilhafte 
Ausgestaltungen dieses Verfahrens. Es ist zu bemerken, daS der 
/ darin enthaltene Gesichtspunkt auch unabhangig von der vorste- 

25 hend erlauterten Erfindung hinsichtlich der Ausgestaltung ei- 
ner AchsmeS-Hebeeinrichtung mit zwei Hebestufen verwirklicht 
werden kann. 

Mit dem Verfahren lassen sich zumindest die gleichen Vorteile 
30 erzielen, wie sie vorstehend im Zusammenhang mit der Vorrich- 
tung erlautert worden sind. 



Weitere Vorteilhafte Ausgestaltungen sowie ein Ausf iihrungsbei- 
spiel werden nachstehend anhand der beigefugten Zeichnungen 



erlautert. Die hierbei im Zusammenhang mit der Beschreibung 
verwendeten Begriffe "oben" , "unten", "links" und "rechts" 
beziehen sich auf die Zeichnungsf iguren in Betrachtunslage mit 
normal lesbaren Figurenbezeichnungen und Bezugszeichen. In den 
Zeichnungsf iguren ist: 



Fig. 1 eine auseinandergezogene Ansicht von vorn auf eine 
AchsmeSeinrichtung mit zwei Hebescufen gemaS der 
Erf indung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die in Fig. l.gezeigte AchsmeS- 
einrichtung; 

Fig. 3 eine Schnittansicht der in Fig. 1 gezeigten AchsmeS- 
einrichtung im AuSerbetriebszustand, in der sie in 
einer Ausnehmung in einem Fundament fur die erfin- 
dungsgemaSe Vorrichtung aufgenommen ist; 

Fig. 4 eine Seitenansicht der erf indungsgemaSen Faihrwerks- 
MeSvorrichtung ; und 

Fig. 5 ein Schaltbild der Hydraulik fur die in Fig. 1 ge- 
zeigte Fahrwerks-MeSvorrichtung; 

* Wie aus den Figuren 1 und 4 hervorgeht, weist die erf indungs- 
gemaSe Fahrwerks-MeSvorrichtung 10 als Hauptbaugruppen eine 
Fahrzeug-Hebebuhne 20 zum Anheben und Absenken eines zu unter- 
suchenden, nicht weiter dargestellten Fahrzeugs sowie eine 
AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 auf. Die Fahrzeug-Hebebuhne 20 und 
die AchsmeS-Hebeeinrichtung 3 0 sind auf einem gemeinsamen Fun- 
dament F (vgl . Fig. 3) angeordnet . Das Fundament F kann eine 
an den beiden Hauptbaugruppen 20, 30 bereits vpr deren Auf- 
stellung anmontierte, vorzugsweise aus Stahl hergestellte 
Platte sein, die bei einem Aufstellen der Fahrwerks-MeSvor- 
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richtung 10 auf dem Auf stellboden aufgesetzt wird. Alternativ 
kann das Fundament F durch eine in dem Auf stellboden getrennt 
von den Hauptbaugruppen vor deren Montage angeordnete Platte, 
insbesondere Betonplatte ausgefuhrt sein. Die gezeigte Ausfuh- 
5 rungsform verwirklicht die zweite vorstehend erwahnte Alterna- 
tive fur das Fundament F. 

Die in Fig. 4 erkennbare Fahrzeug-Hebebuhne 20 ist als Sche- 
renhebebuhne ausgebildet. Sie weist eine auf dem Fundament F 

10 aufsetzbare und dort mittels geeigneter Elemente bef estigbare, 
( sich im wesentlichen horizontal erstreckende Bodenplatte 22 

I Jsowie eine ebenfalls horizontal verlaufende Auf f ahreinrichtung 
24 fur das zu untersuchende Fahrzeug auf. Die Auf f ahreinrich- 
tung 24 kann entweder eine durchgehende Platte sein oder $ls 

15 zwei zueinander beabstandete, parallel verlaufende Schienen 

ausgebildete sein. Der Abstand der beiden Schienen sowie deren 
Breite sind dabei so gewahlt, daS auf sie verschiedene, zu 
untersuchende Fahrzeuge mit unterschiedlichen Radabstanden pro 
Achse auffahrbar sind. Vorzugsweise sind diese Schienen als 

20 nach oben hin offene U-Profile ausgebildet, deren Breite deut- 
lich grower ist als die Breite eines Fahrzeugreif ens . Gegebe- 
nenfalls konnen die Schienen in ihrem horizontalen Abstand 
zueinander einstellbar sein. 

1 c. 

25 Die Bodenplatte 22 und die Auf f ahreinrichtung 24 sind tiber ein 
Scherengestell 26 aus sich mittig kreuzenden Armen miteinander 
verbunden. Je nach Einsatzbedingung kann ein einzelnes Paar 
Arme, das mittig zu der Bodenplatte 22 und der Auf f ahreinrich- 
tung 24 angeordnet ist, oder zwei Armpaare vorgesehen sein, 

30 die an den Randern der Bodenplatte 22 und der Auffahrein- 
richtung 24 montiert sind. Das Scherengerust 26 ist mittels 
wenigstens einer hydraulischen Kolben-/Zylindereinheit 28 in 
eine in Fig, 4 wiedergegebene, angehobene Position und in eine 
nicht weiter dargestellte, abgesenkte Position verfahrbar. In 
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der abgesenkten Position liegt die Auf f ahreinrichtung 24 im 
wesentlichen auf der Bodenplatte 22 auf oder weist zu dieser 
nur einen geringfugigen Abstand auf. 

5 An der linken Stirnseite der Fahrzeug-Hebebuhne 20 ist die 
AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 vorgesehen. Die AchsmeS-Hebeein- 
richtung 30 umfaSt als wesentliche Baugruppen eine erste Hebe- 
stufe 40 und eine zweite Hebestufe 50, die zusammen mit der 
AchsmeSeinheit 60, welche vorzugsweise eine optische Mefiein- 
10 heit ist, die Achsmefieinrichtung A bilden. Wie insbesondere 
aus Fig. l entnehmbar ist, ist die erste Hebestufe 40 sowie 
die zweite Hebestufe 50 ebenfalls als Scheren-Hebestuf en aus- 
gebildet . 

15 Die erste Hebestufe 40 besitzt einen ersten, horizontal sowie 
quer zur Langserstreckung der Fahrzeug-Hebebuhne 20 verlauf en- 
den Tragbalken 42, an dessen oberen stirnseitigen Enden Befe- 
stigungseinrichtungen 44 zur Anbringung der AchsmeSeinheit 60 
vorgesehen sind. Auf den Bef estigungseinrichtungen 44 wird die 

20 AchsmeSeinheit 60 aufgesetzt und durch geeignete Bef estigungs- 
mitfcel, wie beispielsweise Schrauben befestigt. 

Die erste Hebestufe 40 umfaSt weiterhin ein erstes Scherenge- 
Q stell 46 aus sich mittig kreuzenden Armen. Je nach Einsatzbe- 

2 5 dingungen kann das erste Scherengestell 46 ein oder zwei Arm- 
paare aufweisen. An den oberen Armeenden des Scherengestells 
4 6 ist der Tragbalken 42 angebracht, wogegen die unteren Ar- 
menden an einem zweiten Tragbalken 52 der zweiten Hebestufe 50 
gelenkig angebracht sind. Die erste Hebestufe 40 wird mittels 

30 einer ersten pneumatischen Kolben-/Zylindereinheit 48 in eine 
in Fig. l gezeigte angehobene Position und in eine in Fig. 3 
dargestellte, abgesenkte Position verfahren, in der der erste 
Tragbalken. 42 der ersten Hebestufe 40 auf dem zweiten Tragbal- 
ken 52 der zweiten Hebestufe 50 planparallel aufsitzt oder zu 



diesem nur einen geringen Abstand aufweist. 



Die zweite Hebestufe 50 enthalt den bereits erwahnten zweiten, 
horizontal sowie quer zur Langserstreckung der Fahrzeug-Hebe- 
buhne 20 verlaufenden Tragbalken 52, auf dem die erste Hebe- 
stufe 40 angeordnet ist . Die zweite Hebestufe 50 enthalt dar- 
uber hinaus ein zweites Scherengestell 54, welches wiederum 
aus einem oder zwei Paaren aus sich mittig kreuzenden Armen 
gebildet ist. Die oberen Armenden des zweiten Scherengestells 
54 sind mit dem zweiten Tragbalken 52 und die unteren Armenden 
mit einer Grundplatte 56 gelenkig verbunden ist, die auf dem 
Fundament F anbringbar ist. Die zweite Hebestufe 50 wird mit- 
tels einer zweiten pneumatischen Kolben-/Zylindereinheit 58 in 
eine angehobene Position, die in Fig. 1 wiedergegeben ist^ und 
in eine abgesenkte Position verfahren, die in Fig. 3 gezeigt 
ist . 

In Fig. 3 ist die AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 in einer abge- 
senkten Stellung wiedergegeben, in der sie in einer Ausnehmung 
Fl des Fundaments F vollstandig aufgenommen ist. Hierdurch 
kann das zu untersuchende Fahrzeug von der Fahrzeug-Hebebuhne 
20 uber die AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 abfahren. Urn hierbei 
eine Beschadigung der AchsmeS-Hebeeinrichtung 3 0 zu vermeiden, 
ist diese weiterhin mit einer Abdeckplatte 62 versehen, die 
die Ausnehmung Fl des Fundaments F uberdeckt und die die Achs- 
meS-Hebeeinrichtung 30 vor einer Beschadigung durch das abfah- 
rende bzw. ggf. auch auffahrende Fahrzeug schutzt. 

In Fig. 5 ist das .hydraul.is.che Schaltbild fur die erf.indung.s- 
gemaSe Fahrwerks-MeSvorrichtung wiedergegeben. Wie daraus her- 
vorgeht, ist die Kolben-/Zylindereinheit 28 der Fahrzeug-Hebe- 
buhne 20, die in diesem Fall aus zwei Kolben-/Zylindereinhei- 
ten 28, 28' gebildet ist, uber eine Leitung 66 mit einer Quel- 
le 64 fur ein Druckfluid verbunden. Der Ausgang der zweiten 



Kolben-/Zylindereinheit 28' der Fahrzeug-Hebebuhne 20 ist liber 
ein weitere Leitung 68 mit dem Eingang der Kolben-/Zylinder- 
einheit 58 der zweiten Hebestufe 50 der AchsmeS-Hebeeinrich- 
tung 30 verbunden. Uber eine von der Kolben-/Zylindereinheit 
28 bzw. 28' der Fahrzeug-Hebebuhne 20 und der Kolben-/Zylin- 
dereinheit 58 der zweiten Hebestufe 50 der AchsmeS-Hebeein- 
richtung 30 getrennte Leitung 70 ist die Kolben-/Zylinderein- 
heit 48 der ersten Hebestufe 40 der AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 
mit der Quelle 64 des Druckfluids verbunden. Hierdurch kann 
die Kolben-/Zylindereinheit 48 der ersten Hebestufe 40 unab- 
hangig von der Betatigung der Kolben-/Zylindereinheiten 28, 
28' , 58 der Fahrzeug-Hebebuhne 50 und der zweiten Hebestufe 50 
angesteuert werden. 

s 

Ein MeSvorgang mit der erf indungsgemafcen Vorrichtung wird ent- 
sprechend dem erf indungsgemafien Verfahren wie folgt durchge- 
f uhrt : 

Ein zu messendes Fahrzeug, insbesondere ein Personenkraf twa- 
gen, wird von der rechten Stirnseite der in Fig. 4 dargestell- 
ten Fahrzeug-Hebebuhne 2 0 auf diese aufgefahren, wobei die 
Fahrzeug-Hebebuhne 20 abgesenkt ist. In Ubereinstimmung mit 
der Ausbildung der optischen AchsmeSeinheit 60 werden an die 
Rader des zu untersuchenden Fahrzeugs Reflektoren angebracht . 
AnschlieSend wird die AchsmeSeinheit 60 mittels der ersten 
Hebestufe 4 0 aus der Ausnehmung Fl ausgefahren und in der ver- 
tikalen Hohe so justiert, da£ der MeSvorgang prazise ausge- 
fiihrt werden kann. Wird an dem Fahrzeuge kein Fehler 
festgestellt, so wird die erste Hebestufe 40 der Achsmefi-He- 
beeinrichtung 3 0 mit der Achsmefieinheit 60 wieder zuruck in 
die Ausnehmung Fl des Fundaments F gefahren. Anschlie&end kann 
das Fahrzeug von der Fahrzeug-Hebebuhne 20 uber die Abdeck- 
platte 62 abgefahren werden. 

Wird demgegenuber ein Fehler festgestellt, so wird die Fahr- 
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zeug -Hebebuhne 20 unci dabei gleichzeitig die zweite Hebestufe 
50 der AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 angehoben. Die Hohe bestimmt 
sich im wesentlichen dadurch, daS eine Bedienperson unter das 
Fahrzeug zur Einstellung der Achsen bzw. Rader gelangen kann. 
Da die Fahrzeug -Hebebuhne 20 und die zweite Hebestufe 50 der 
AchsmeS-Hebeeinrichtung 3 0 synchron auf die gleiche Hohe ange- 
hoben werden, braucht die AchsmeSeinheit 60 mittels. der ersten 
Hebestufe 40 nicht neu justiert werden. Nach Erreichen der ge- 
wiinschten Hohe seitens der Fahrzeug -Hebebuhne 20 und der zwei- 
ten Hebestufe 40 nimmt die Bedienperson den Einstellvorgang 
vor 7 wobei sie gleichzeitig die Auswirkungen ihrer Justierar- 
beit uber die durch die AchsmeSeinheit 60 gemessenen Werte 
feststellen kann. 

1st der Einstellvorgang abgeschlossen, so wird die Fahrzeug- 
Hebebiihne 20 zusammen mit der zweiten Hebestufe 50 der Achs- 
meS-Hebeeinrichtung 3 0 abgesenkt, wobei die zweite Hebestufe 
50 in die Ausnehmung Fl des Fundamentes F zuriickf ahrt . Die 
erste Hebestufe 50 fahrt gleichzeitig oder kurzzeitig danach 
ebenfalls in die Ausnehmung Fl des Fundaments F ein. Das Fahr- 
zeug kann dann wieder von der Fahrzeug-Hebebiihne 2 0 uber die 
AchsmeS-Hebeeinrichtung 30 abf ahren. 
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[Bezugszeichenliste] 

10 Fahrwerks-MeSvorrichtung 

20 Fahrzeug-Hebebuhne 

5 22 Bodenplatte 

24 Auf f ahreinrichtung 

26 Scherengestell 

/ tijr xxnuciciuncit 

28 ' Kolben-/Zylindereinheit 

10 30 AchsmeS-Hebeeinrichtung 

... 40 erste Hebestufe 

42 erster Tragbalken 

44 Anbringeinrichtung 

46 erstes Scherengerust der AchsmeS-Hebeeinrichtung 39 

15 48 Kolben-/Zylindereinheit der ersten Hebestufe 40 

50 zweite Hebestufe 

52 horizontaler zweiter Tragbalken 

54 zweites Scherengerust der AchsmeS-Hebeeinrichtung 3 0 

5 6 Grundpl a 1 1 e 

20 58 Kolben-/Zylindereinheit 

60 AchsmeSeiheit 

62 Abdeckplatte 

64 Quelle fur Druckfluid 

/ 66 Hydraulikleitung 

25 68 Hydraulikleitung 

70 Hydraulikleitung 

A AchsmeSeinrichtung 

F Fundament 

Fl Ausnehmung im Fundament F 
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[Patentanspruche] 

Fahrwerks-MeSvorrichtung fur Fahrzeuge, insbesondere 
Kraft fahrzeuge, enthaltend eine Fahrzeug-Hebebuhne (20), 
mit der ein zu vermes sendee Fahrzeug reversibei anhebbar 
ist, und eine AchsmeS-Hebeeinrichtung (30), mit der eine 
AchsmeSeinheit (60) reversibei anhebbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daft die AchsmeS-Hebeeinrichtung 
(30) wenigstens zwei Hebestufen (40, 50) aufweist, die 
unabhangig voneinander reversibei ansteuerbar sind. 

Fahrwerks-MeSvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet , daS die AchsmeS-Hebeeinrichtung 

(60) an der ersten Hebestufe (40) angeordnet ist. 

Fahrwerks-MeSvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Hebeantrieb (28) der Fahr- 
zeug-Hebebuhne (20) und der Hebeantrieb (58) der zweiten 
Hebestufe (50) der AchsmeS-Hebeeinrichtung (30) so ansteu- 
erbar sind, daS sie synchron verfahrbar sind. 

Fahrwerks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Antrieb (48) der ersten 
Hebestufe (40) der AchsmeS-Hebeeinrichtung (30) unabhangig 
von den Antrieben (28, 58) der zweiten Hebestufe (5Q.)' und 
der Fahrzeug-Hebebuhne (20) reversibei ansteuerbar ist. 

Fahrwerks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Fahrzeug-Hebebuhne (20) 
und wenigstens die zweite Hebestufe (50) der AchsmeS-He- 
beeinrichtung (30) als Antrieb jeweils mindestens eine 
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Kolben-/Zylindereinheit (28, 58) aufweisen. 

6. Fahrwerks-MeSvorrichtung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Kolben-/Zylindereinheit 
5 (28) der Fahrzeug-Hebebuhne (20) mit der Kolben-/Zylinder- 

einheit (58) der zweiten Hebestufe (50) der AchsmeS-Hebe- 
einrichtung (30) zum synchronen Anheben auf das gleiche 

Hnhpnni iroan *i n Dni Via <-» 1 *- — - — 
• ~ ~ w. * * vjvo^naicCL, 

10 7. Fahrwerks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Antrieb der erst en Hebe- 
stufe (40) der AchsmeS-Hebeeinrichtung (30) mindestens 
eine Kolben-/Zylindereinheit (48) auf weist . 



15 8 



20 



25 



30 



Fahrwerks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Fahrzeug-Hebebuhne (20) 
und/oder die erste Hebestufe (40) und/oder die zweite He- 
bestufe (50) der AchsmeS-Hebeeinrichtung (30) als Scheren- 
buhne ausgebildet sind. 

9. Fahrwerks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Fahrzeug-Hebebuhne (20) 
und die AchsmeS-Hebeeinrichtung (30) auf einem gemeinsamen 
Fundament (F) angeordnet sind, das mit wenigstens einer 
Ausnehmung (Fl) fur die AchsmeS-Hebeinrichtung (30) ver- 
sehen 1st, in die diese in ihrem AuSerbetriebszustand so 
versenkbar ist, daS sie zumindest mit dem oberen Niveau 
der Fahrbahn (24) der abgesenkten Fahrzeug-Hebebuhne (20) 

f luchtet . 

10. Fahrwerks-MeSvorrichtung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Oberseite der AchsmeS-He- 
beeinrichtung (30) mit einer Platte (62) versehen ist, die 
zumindest annahrend die Ausnehmung (Fl) im Fundament (F) 
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abschlieSt . 

Verfahren fur die Fahrwerksvermessung von Fahrzeugen mit 
einer Fahrwerks-MeSvorrichtung, insbesondere einer Fahr- 
werks-MeSvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
die eine Fahrzeug-Hebebuhne, mit der ein zu vermessendes 
Fahrzeug reversibel anhebbar ist, und eine AchsmeS-Hebe- 
einrichcung aufweist, mit der eine AchsmeS-Hebeeinrichtung 
reversibel anhebbar ist, wobei nach dem Auffahren des zu 
vermessenden Fahrzeuges auf die Fahrzeug-Hebebuhne und 
zumindest dem vertikalen Ausrichten einer AchsmeSeinheit 
der AchsmeS-Hebeeinrichtung der MeSvorgang ausgefuhrt wird 
und wobei bei einem Feststellen einer notwendigen Fahr- 
werksjustierung das Fahrzeug mittels der Fahrzeug-Hebebuh- 
ne angehoben wird, 

dadurch gekennzeichnet, daS die AchsmeS-Hebeeinrichtung 
fur die vertikale Justierung der AchsmeSeinheit mittels 
einer ersten Hebestufe vertikal verfahren wird und daS 
beim Anheben der Fahrzeug-Hebebuhne die AchsmeSeinheit 
mittels einer zweiten Hebestufe der Bewegung der Fahrzeug- 
Hebebuhne f olgt . 

Verfahren nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, daS die zweite Hebestufe der Achs- 
meg-Hebeeinrichtung synchron mit der Fahrzeug-Hebebuhne 
angehoben wird. 

Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Antrieb der ersten sowie 
zweiten Hebestufe der AchsmeS-Hebeeinrichtung und der An- 
trieb der Fahrzeug-Hebebuhne von der gleichen Energiequel- 
le gespeist werden. 
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. Verfahren nach einem der Anspruche 11 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die AchsmeS-Hebeeinrichtung im 
AuBerbetriebszustand in eine Ausnehmung in dem Fundament 
der Fahrwerks-MeSvorrichtung in der Weise versenkbar ist, 
dafi das obere Ende der AchsmeS-Hebeeinrichtung mit der 
Auf standsf lache des zu vermessenden Fahrzeugs bei abge- 
senkter Fahrzeug-Hebebuhne fluchtet. 
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[Zuaammenfaseung] 

5 Die Erfindung betrifft ein Vorrichtung sowie ein Verfahren fur 
• die Fahrwerksveirmessung von Fahrzeugen, insbesondere Kraft- 
fahrzeugen, wobei die Vorrichtung eine Fahrzeug-Hebebuhne, mit 
der ein zu vermessendes Fahrzeug reversibel anhebbar ist, und 
eine AchsmeS-Hebeeinrichtung, mit der eine Achsmefieinheit re- 
10 versibel anhebbar ist, enthalt. Weiterhin ist vorgesehen, daS 
( die AchsmeS-Hebeeinrichtung wenigstens zwei Hebestufen auf- 

weist, die unabhangig voneinander reversibel ansteuerbar sind. 

(Fig. 4) 
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[Anhangende Zeichnungen] 

Anzahl anhangende Zeichnungen: 5 Zeichnungen (3 Blatt) 
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